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An employment structure for use with an inflatable passenger jerk holding device is grind able by 
the jerk holding device, if the jerk holding device is blown up. The employment structure 
exhibits a plastic part. The plastic part possesses a seam, along which is grind able he under 
demand, which is introduced by a kraftige movement of the jerk holding device against the 
employment structure. The plastic part exhibits first and second part from plastic foam, which are 
interconnected at the seam. The first and second part from plastic foam possesses preferably 
respective thermoset hard worth, which differ from each other. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(54) Einsatzturanordnung 

(§) Eine Elnsatzstruktur zur Verwendung mit einer aufblasba- 
ren Fahrzeuginsassenruckhaltevorrichtung ist durch die 
Ruckhaltevorrichtung zerreiBbar, wenn die Ruckhaltevorrichr 
tung aufgeblasen wird. Die Einsatzstruktur weist einen 
Plastikteil auf. Der Plastikteil besitzt einen Saum, entlang 
welchem er unter Beanspruchung zerrei&bar ist, die durch 
eine kriftige Bewegung der Ruckhaltevorrichtung gegen die 
Einsatzstruktur eingelettet wird. DBr Plastikteil weist erste 
und zweite Korper a us Plastikschaum auf, die miteinander 
am Saum verbunden sind. Die ersten und zweiten Korper 
aus Plastikschaum besitzen vorzugsweise jeweilige Durome- 
ter-Hartewerte, die sich voneinander unterscheideh. 
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Beschreibung 

Die voriiegende Erfindung bezieht sich auf eine Ein- 
satztiir, die auf das Aufblasen eines Airbags in einem 
Fahrzeug hiri geoffnet wird. 

Ein Airbag wird aufgeblasen, urn einen Insassen eines 
Fahrzeugs auf das Auftreten einer Fahrzeugkollision 
hin zu schutzen. Wenn das Fahrzeug einen koilisionsan- 
zeigenden Zustand von zumindest einem vorbestimm- 
ten Schwellenpegel erfahrt, wird eine Aufblasvorrich- 
tung betatigt Die Aufblasvorrichtung stoBt dann Auf- 
blasstromungsmittel aus, welches dahingehend geleitet 
wird, daB es in den Airbag flieBt Das Aufblasstrdmungs- 
mittel blast den Airbag auf einen aufgebiasenen Zustand 
auf, in dem der Airbag sich in den Fahrgastraum er- 
streckt Wenn der Airbag in den Fahrgastraum aufge- 
blasen wird, halt er den Insassen des Fahrzeugs davon 
zuruck, kraftvoll Teile des Fahrzeugs als eine Folge der 
Kollision zu treff en. 

Der Airbag und die Aufblasvorrichtung werden typi- 
scherweise zusammen als Teile eines Airbag-Moduls 
zusammengebaut bzw. angeordnet, welches im Fahr- 
zeug montiert wird. Zusatzlich ziim Airbag und der Auf- 
blasvorrichtung weist das Modul einen Aufnahme- bzw. 
Reaktionsbehalter auf, der den Airbag und die Aufblas- 
vorrichtung enthait Der Aufnahme- bzw. Reaktionsbe- 
halter besitzt eine Einsatzoffnung, durch die der Airbag 
aus dem Aufnahmebehalter austritt wenn der Airbag 
aufgeblasen wird. 

Eine Einsatztur erstreckt sich iiber die Einsatzoffnung 
irh Aufnahmebehalter, um den Airbag und die anderen . 
Teile des Moduls vom Fahrgastraum zu verdecken bzw. 
abzutrennen. 

Die Einsatztur kann ein Teil des Moduls sein. Alterna- 
tiv kann die Einsatztur ein Teil einer Abdeckplatte auf 
der Fahrzeugstruktur sein, in der das Modul montiert 
ist. Beispielsweise kann die Einsatztur ein Teil der Ab- 
deckplatte auf dem Fahrzeugarmaturenbrett sein. 

Wenn die Aufblasvorrichtung betatigt wird, leitet der 
Aufnahmebehalter das Aufblasstromungsmittel dahin- 
gehend, daB es von der Aufblasvorrichtung in den Air- 
bag flieBt Wenn das Aufblasstromungsmittel in den Air- 
bag eintritt, bewegt es den Airbag aus dem Aufnahme- 
behalter durch die Einsatzoffnung und kraf tig gegen die 
Einsatztur. Eine SchlieBposition der Einsatztur wird von 
der Kraft des Strdmungsmitteldrucks im Airbag zerris- 
sen. Wenn sich der Airbag weiter nach auBen gegen die 
EinsatztUr bewegt, biegt er kraftvoll einen Scharnierteil 
der Einsatztur, um die Einsatztur in schwenkbarer Wei- 
se von der Einsatzoffnung weg zu bewegen. Die Ein- 
satztur wird somit ge6ffnet und schwenkend aus dem 
Weg des Airbag bewegt, wenn der Airbag aufgeblasen 
wird, und zwar aus dem Aufnahmebehalter durch die 
Einsatzoffnung und in den Fahrgastraum. 

Die vorliege Erfindung weist eine Vorrichtung zur 
Verwendung mit einer aufblasbaren Fahrzeuginsassen- 
riickhaltevorrichtung auf. GemaB der voriiegenden Er- 
findung weist die Vorrichtung Mittel auf, die unter Ein- 
fluB der Ruckhaltevorrichtung zerreiBen, wenn die 
RQckhaltevorrichtung aufgeblasen wird. 

Die Einsatzmittel weisen ein Plastikteil auf. Das Pla- 
stikteil besitzt einen Saum, entlang welchem es unter 
einer Belastung einreiBbar ist, welche durch eine Bewe- 
gung der Ruckhaltevorrichtung kraftvoll gegen die Ein- 
satzmittel eingeleitet wird. Das Plastikteil weist erste 
und zweite Korper aus Plastikschaum auf, die am Saum 
miteinander verbunden sind. 

In einem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel der vor- 



iiegenden Erfindung besitzt der erste Korper aus Pla- 
stikschaum eine erste Durometer-Harte. Der zweite 
Korper aus Plastikschaum besitzt eine zweite Durome- 
ter-Harte, die nicht der ersten Durometer-Harte gleich 
5 ist Der Unterschied der Durometer-Harte zwischen 
den beiden Korpern aus Plastikschaum verursacht, dafl 
die Scher- bzw. Schubfestigkeit des Piastikteils am 
Saum am geringsten ist Dies hilft sicherzustellen, daB 
das Plastikteil an der Stelle des Saums reiBen wird, wenn 

io die Ruckhaltevorrichtung aufgeblasen wird. 

Weitere Merkmaie der voriiegenden Erfindung wer- 
den dem Fachmann fur diese Erfindung aus dem Lesen 
der folgenden Beschreibung mit Bezug auf die beigefug- 
ten Zeichnungen offensichtlich, in denen die Figuren 

15 folgendes darstellen: 

Fig. 1 ist eine schematische Ansicht die eine Fahr- 
zeuginsassenruckhalte vorrichtung zeigt welche ein be- 
vorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der voriiegenden Erfin- 
dung aufweist; 

20 Fig- 2 ist eine schematische Ansicht die die Vorrich- 
tung der Fig. 1 in einem betatigten Zustand zeigt; 

Fig. 3 ist eine perspektivische Ansicht von in Fig. 1 
gezeigtenTeilen; . 

Fig. 4 ist eine Ansicht entlang der Linie 4-4 der Fig. 3; 
25 Fig. 5 ist eine Ansicht entlang der Linie 5-5 der Fig. 4; 
Fig. 6A und 6B sind Teilseitenansichten, die Teile der 
Vorrichtung der Fig. 1 zeigen; 

Fig. 7 ist eine Ansicht entlang der Linie 7-7 der Fig. 5; 
und 

30 Fig. 8 ist eine Ansicht entlang der Linie 8-8 der Fig. 5. 
Eine Fahrzeuginsassenruckhalteeinrichtung 10, die 
ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der voriiegenden 
Erfindung aufweist ist schematisch in den Fig. 1 und 2 
gezeigt Die Einrichtung 10 weist eine spezielle Bauart 

35 einer aufblasbaren Fahrzeuginsassenruckhaltevorrich- 
tung 12 auf, auf die im allgemeinen als ein Airbag Bezug 
genommen wird. Der Airbag 12 ist aus einem nicht auf- 
gebiasenen Zustand aufblasbar, wie in Fig. 1 gezeigt 
und zwar in einen aufgebiasenen Zustand, wie in Fig. 2 

40 gezeigt Wenn der Airbag 12 aufgeblasen wird, bewegt 
er sich in das Fahrgastabteil 14 zwischen das Fahrzeug- 
armaturenbrett 16 und einen benachbarten Fahrzeug- 
sitz 18. Der Airbag 12 halt dann die Bewegung eines 
Insassens des Sitzes 18 auf das Armaturenbrett 16 zu- 

45 ruck, um dabei zu helfen, den Insassen vor einem krafti- 
gen Zusammentreffen mit dem Armaturenbrett 16 oder 
anderen Teilen des Fahrzeugs zu schutzen. 

Der Airbag 12 ist Teil eines Airbag-Moduls 20, wel- 
ches im Armaturenbrett 16 auf der Beifahrerseite des 

50 Fahrzeugs montiert ist Zusatzlich zum Airbag 12 weist 
das Modul 20 eine Aufblasvorrichtung 22 auf, um den 
Airbag 12 aufzublasen, und weist einen Reaktions- bzw. 
Aufnahmebehalter 24 auf, welcher den Airbag 12 und 
die Aufblasvorrichtung 22 enthait Der Airbag 12 und 

55 die Aufblasvorrichtung 22 sind am Aufnahmebehalter 
24 in bekannter Weise befestigt und der Aufnahmebe- 
halter 24 ist im Armaturenbrett 16 in bekannter Weise 
montiert Ein auBeres Ende 26 des Aufnahmebehalters 
24 ist offen, um eine Einsatzoffnung 27 zu definieren, 

60 durch welche der Airbag 12 beim Aufblasen aus dem 
Aufnahmebehalter 24 austritt Obwohl der Aufnahme- 
behalter 24 im bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel der 
voriiegenden Erfindung eine getrennte Struktur ist die 
im Armaturenbrett 16 montiert ist konnte ein solcher 

65 Behalter alternativ durch die Struktur des Armaturen- 
bretts 16 definiert werden, oder durch einen anderen 
Teil des Fahrzeugs, aus dem der Airbag 12 heraus in den 
Fahrgastraum 14 aufgeblasen werden solL 
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Die Einrichtung 10 weist weiter eine Einsatzturanord- 
nung 28 auf, die auf dem Armaturenbrett 16 montiert ist 
Die Einsatzturanordnung 28 weist eine Einsatzplatte 
bzw. ein Einsatzbrett 30 auf, welches wiederum eine 
Turplatte bzw. ein Turbrett 32 aufweist Die Einsatzplat- 
te 30 deckt das Modul 20 ab, um das Modul 20 vom 
Fahrgastraum 14 abzutrennen bzw. zu verbergen. Die 
Turplatte 32 ist aus einer geschlossenen Position, wie in 
Fig. 1* gezeigt, in eine geoffnete Position schwenkbar, 
wie in Fig. 2 gezeigt Eine Basis 34 der Einsatzturanord- 
nung 28 erstreckt sich nach innen von der Einsatzplatte 
30 zum Modul 20. Die Basis 34 definiert einen Schacht 
35, durch welchen sich der sich aufblasende Airbag 12 
aus der Einsatzoffnung 27 zur Turplatte 32 bewegt 

Die Aufblasvorrichtung 22 weist eine Aufblasstro- 
mungsmittelquelle auf, um den Airbag 12 aufzublasen. 
Wie in der Technik bekannt, kann die Aufblasvorrich- 
tung 22 ein ziindbares gaserzeugendes Material enthal- 
ten, welches, wenn es geziindet wird, schnell ein groSes 
Gasvolumen erzeugt Die Aufblasvorrichtung 22 kann 
alternativ eine gespeicherte Menge von uriter Druck 
gesetztem. Aufbiasstromungsmittel enthalten, oder erne 
Kombination von unter Druck gesetztem Aufbiasstro- 
mungsmittel und zundbarem Material, um das Aufbiass- 
tromungsmittel zu erhitzen. 

Die Aufblasvorrichtung 22 ist in eine elektrische 
Schaltung 36 eingeschaltet bzw. angeschlossen. Die 
elektrische Schaltung 36 weist weiter eine Leistungs- 
queDe 37 auf, welche vorzugsweise die Fahrzeugbatte- 
rie und/oder ein Kondensator ist, und einen normaier- 
weise geoffneten Schalter 38. Der Schalter 38 ist Teil 
eines Sensors 40; der eirien Zustand abfuhlt, welcher das 
Auftreten einer Fahrzeugkollision anzeigt Der kolli- 
sionsanzeigende Zustand kann beispieisweise eine 
plotzliche Fahrzeugabbremsung aufweisen, die durch 
eine Kollision verursacht wird. Wenn der kollisionsan- 
zeigende Zustand uber einer vorbestimmten Schwelle 
ist, zeigt er das Auftreten einer Kollision an, fur welche 
das Aufblasen des Airbags 12 erwunscht ist, um einen 
Insassen des Fahrzeugs* zu schutzen. Der Sensor 40 
schlieSt dann den Schalter 38 und die Aufblasvorrich- 
tung 22 wird elektrisch betatigt 

Wenn die Aufblasvorrichtung 22 betatigt wird, stoBt 
sie ein groBes Volumen von Aufbiasstromungsmittel in 
den Aufnahmebehalter 24 aus. Der Aufnahmebehalter 
24 ieitet das Aufbiasstromungsmittel aus der Aufblas- 
vorrichtung 22 in den Airbag 12, um den Airbag 12 
aufzublasen. Wenn das Aufbiasstromungsmittel beginnt, 
den Airbag 12 aufzublasen, bewegt es den Airbag 12 
schnell nach auBen durch den Schacht 35 und kraftvoll 
gegen die Turplatte 32. Der Airbag 12 schwenkt dann 
die Turplatte 32 nach auBen aus der geschlossenen Posi- 
tion in die offene Position. Wenn das Aufbiasstromungs- 
mittel fort fahrt, den Airbag 12 aufzublasen, bewegt es 
den Airbag 12 nach auBen in den Fahrgastraum 14, und 
zwar uber die Turplatte 32 hinaus. 

Wie in den Fig. 1 und 2 gezeigt, wird der Airbag 12 
nach auBen aufgeblasen, und zwar aus einem Teil 42 des 
Armaturenbrettes 16, welches als Oberpolster bekannt 
ist Wie in Fig. 3 gezeigt, besitzt das Oberpolster 42 eine 
obere Oberflache bzw. Oberseite 44 und eine innere 
Kantenoberflache bzw. Kantenflache 45. Die Oberseite 
44 des Oberpolsters 42 weist nach oben in den Fahrgast- 
raum 14 und weist teilweise zur Fahrzeugwindschutz- 
scheibe 46 hin (Fig. 1 und 2). Die innere Kantenflache 45 
des Oberpolsters 42 definiert eine rechteckige Offnung 
47. 

Die Einsatzturanordnung 28 besitzt eine rechteckige 



Umfangsfonn, und zwar definiert durch eine Umfangs- 
kantenflache 48 der Einsatzplatte 30. Die Umfangs kan- 
tenflache 48 der Einsatzplatte 30 ist eng benachbart zur 
inneren Kantenflache 45 des Oberpolsters 42 gelegen. 
5 Die Einsatzplatte 30 schlieBt somit die Offnung 47 im 
Oberpolster 42 und fuhrt die Kontur des Oberpolsters 
42 uber die Offnung 47 fort In dieser Anordnung weist 
das Turpanel 32 teilweise zur Windschutzscheibe 46 hin. 
Insbesondere wird der Airbag 12 in einem Einsatzwin- 

io kel Al (Fig- 2) aufgeblasen, der von einer vertikalen 
Linie aus gemessen wird, und der den Airbag in Kontakt 
mit der Windschutzscheibe 46 driickt 

Haltefaden oder ahnliches (nicht gezeigt) konnen ver- 
wendet werden, um das Zusammenwirken des sich auf- 

is blasenden Airbags 12 mit der Windschutzscheibe 46 in 
irgendeiner in der Technik bekannten geeigneten Weise 
zu steuern. 

Die Einsatzturanordnung 28 ist eine Einheitsstruktur, 
die verschiedene miteinander verbundene Teile auf- 

20 weist Wie in Fig. 4 gezeigt, weisen die Teile der Einsatz- 
turanordnung 28 ein Substrat bzw. Tragermaterial 50, 
eine Zwischenlage 52 und eine Abdecklage 54 auf. 

Das Substrat 50. kann aus irgendeinem geeigneten in 
der Technik bekannten Material gebildet werden, wie 

25 beispieisweise Piastik oder Metall, und konnte eines 
oder mehrere Stiicke aus solchen Materialien aufwei- 
sen. 1m bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel der vorliegen- 
den Erfindung ist das Substrat 50 als ein Einzelkorper 
aus gegossenem bzw. geformtem Plastikmaterial kon- 

30 struiert Das Plastikmaterial, aus welchem das Substrat 
. 50 gebildet ist, kann irgendeine geeignete in der Technik 
bekannte Zusammensetzung besitzen. Ein Basisteil 56 
des Substrates 50 definiert die Basis 34 der Einsatztu- 
ranordnung 28. Ein Plattenteil 58 des Substrates 50 defi- 

35 niert eine innere Seitenflache 60 der Einsatzplatte 30. 
Eine Vielzahl von Montagevorspriingen 62 sind integra- 
te Teile des Substrates 50 und stehen nach innen von der 
inneren Seitenflache 60 vor. 

Jeder Montagevorsprung 62 besitzt eine zylindrische 

40 AuBenflache 70, die auf einer jeweiligen Achse 72 zen- 
triert ist Die Achsen 72 sind im allgemeinen parallel 
zueinander. Wenn die Einsatzturanordnung 28 auf dem 
Armaturenbrett 16 montiert ist, wie in Fig. 4 gezeigt, ist 
jede Achse 72 von einer Vertikallinie um einen Winkel 

45 A2 geneigt. Die Winkel A2 sind einander gleich und sind 
dem Einsatzwinkel Al (Fig. 2) des Airbags 12 gleich. 

Die Einsatzturanordnung 28 wird vorzugsweise an 
Teilen 74 des Armaturenbrettes 16 befestigt, die vom 
Aufnahmebehalter 24 beabstandet sind, wie in Fig. 1 

50 gezeigt Jeder Montagevorsprung 62 ist direkt an einem 
entsprechenden Teil 74 des Armaturenbrettes 16 durch 
eine entsprechende Befestigungsvorrichtung 76 befe- 
stigt, wie in den Fig. 6A und 6B gezeigt Jede Befesti- 
gungsvorrichtung 76 besitzt einen Kopf 78 mit einer 

55 Vielzahl von Vorsprungen bzw. Zahnen 80, und besitzt 
einen Schaft 82 mit einem Paar von Federarmen 84. 

Wenn der Kopf 78 einer Befestigungsvorrichtung 76 
auf dem entsprechenden Montagevorsprung 62 aufge- 
nommen wird, wie in Fig. 6B gezeigt, schneiden die Vor- 

eo sprunge bzw. Zahne 80 in den Montagevorsprung 62 an 
der zylindrischen AuBenflache 70, um eine Entfernung 
der Befestigungsvorrichtung 76 vom Montagevor- 
sprung 62 zu blockieren. Der Schaft 82 der Befesti- 
gungsvorrichtung 76 ist durch eine Offnung 86 im ent- 

65 sprechenden Teil 74 des Armaturenbrettes 16 aufnehm- 
bar, wie von dem in Fig. 6 gezeigten Pfeil angezeigt. 
Wenn der Schaft 82 durch die Offnung 86 bewegt wird, 
werden die Federarme 84 zuerst zueinander hin gebo- 
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gen, und bewegen sich darauffolgend eiastisch vonein- Die Basis 34 der Einsatzturanordnung 28 ist eine im 

ander weg in die Positionen, in denen sie in Fig. 6B allgeraeinen rechteckige Wandstruktur, welche eng die 

gezeigt sind. Die Federarme 84 stehen dann mit einer Turplatte 32, die Spannungsverstarkung bzw. Sollbruch- 

Innenf lache 88 des entsprechenden Teils 74 des Armatu- stelie 106 und den Scharnier 124 umgibt Eine untere 

renbrettes 16 im Eingriff, urn eine Entferaung des Schaf- 5 Kantenflache 130 der Basis 34 definiert eine Offnung 

tes-82 aus der Offnung 86 zu blockieren. Jede Befesti- 132, die sich volistandig uber die Basis 34 erstreckt Die 

gungsvorrichtung 76 befestigt in dieser Weise sicher . Off nung 132 definiert ein inneres Ende des Schachtes 35. 

den entsprechenden- Montagevorsprung 62 am Armatu- Die GrdBe und Form der Offnung 132 am inneren Ende 

renbrett 16. Obwohl die vorangegangenen Strukturen des Schachtes 35 sind ungefahr gleich der GrdBe und 

der Montagevorsprunge 62 und der Befestigungsvor- 10 Form der Einsatzoffnung 27 am auBeren Ende 26 des 

richtungen 76 bevorzugt werden, konnen irgendwelche Aufnahmebehalters 24 (Fig. 1). Wenn die Einsatzturan- 

geeigneten alternativen Strukturen verwendet werden. ordnung 28 auf dem Armaturenbrett 16 montiert ist 

Wie mit gestrichelten Linien in Fig. 3 gezeigt, besitzt (Fig. 4), wird die Basis 34 urn einen Winkel A3 geneigt, 

die Turplatte 32 eine im allgemeinen rechteckige Urn- der dem Einsatzwinkel Al (Fig. 2) des Airbags 12 gleich 

fangsform und ist in der Mitte der Einsatzplatte 30 gele- 15 ist Da die Winkel Al, A2 und A3 einander gleich sind, 

gen. konnen die Montagevorsprunge 62 und die Basis 34 

Die Turplatte 32 konnte von der Mitte der Einsatz- zusammen aus einem Formhohlraurn bzw. einer Spritz- 

platte 30 versetzt sein, und zwar abhangig von Erwa- guBform in einer einzigen Richtung entfernt werden. 

gungen, wie beispielsweise die Orientierung des Ober^ Dies vereinf acht den ProzeB des Formens bzw. 

polsters 42 relativ zum Fahrgastraum 14 und/oder den 20 GieBens des Substrates als ein kontinuierlicher Kor- 

Einsatzwinkel Al (Fig. 2) des Airbags 12. In jedem Fall per bzw. Gesamtkorper aus gegossenem bzw. geform- 

wird die Turplatte 32 volistandig von einem rechtecki- tern PlastikmateriaL 

gen rahmenformigen Umf angsteil 100 der Einsatzplatte Im bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel der vorliegen- 

30 umgeben. den Erfindung weist das Substrat 50 weiter eine Vielzahl 

Wie in Fig. 5 gezeigt, ist der UmriB der Turplatte 32 25 von im allgemeinen dreieckigen Verbindungsstiicken 

an der inneren Seitenflache 60 der Einsatzplatte 30 bzw. Streben auf, die sich zwischen der Substratplatte 

sichtbar. Dies kommt daher, daB der Substrat- bzw. Tra- 58 und der Basis 34 erstrecken. Diese weisen innere 

gerplattenteil 58 ein Paar von ausgenommenen Oberfla- Verbindungsstucke bzw. -streben 134 an der Innenseite 

chen 102 und 104 besitzt, welche sich zusammen voll- der Basis 34 auf, und auBere Streben 136 an der AuBen- 

standig um den Umfang der Turplatte 32 erstrecken. 30 seite der Basis 34. Die inneren Streben 134 erstrecken 

Die erste ausgenommene Ob erflache 102 definiert einen . . sich uber den Scharnier 124 und sind senkrecht zum 

dunnen Abschnitt 106 der Trager- bzw. Substratplatte Scharnier 124. Eine innere Strebe 134 verbindet den 

58, der als eine Spannungsverstarkung bzw. Beanspru- ersten hakenformigen Endteil 108 der Sollbruchs telle 

chungsanstiegsmittel bzw. Soilbruchstelle wirkt. Die 106. Eine weitere innere Strebe 134 verbindet den zwei- 

Sollbruchstelle 106 besitzt entgegengesetzte Endteile 35 ten hakenformigen Endteil 110 der Soilbruchstelle 106. 

108 und 110. Die entgegengesetzten Endteile 108 und Die Zwischenlage 52 der Einsatzturanordnung 28 er- 

110 der Soilbruchstelle 106 erstrecken sich entlang halb- streckt sich volistandig uber die Lange und Breite der • 

kreisfdrmigen hakenfdrmigen Wegen zu den jeweiligen Einsatzplatte 30 in ubereinanderliegendem Kontakt mit 

gegenuberliegenden AbschluBenden 112 und 114 der der Substratplatte 58. Wie am besten in den Schnittan- 

Sollbruchstelie 106. Ein Hauptteil 116 der Sollbruchstel- 40 sichten der Fig. 7 und 8 gezeigt, ist die Zwischenlage 52 

le 106 erstreckt sich zwischen den gegenuberliegenden ein einheitliches Plastikteil, welches erste und zweite 

Endteilen 108 und 112 in einem U-formigen Pfad, der Korper 150 und 152 aus Plastikschaum aufweist, die 

sich. entlang von drei Seiten der Turplatte 32 erstreckt. miteinander verbunden sind. 

Eine Vielzahl von Einleitungsoffnungen 120 sind vonein- Wie in Fig. 5 in gestrichelten Linien gezeigt, besitzt 

ander beabstandet, und zwar entlang der Lange der 45 der erste Korper 150 aus Plastikschaum eine Umfangs- 

Sollbruchstelle 106. Jede Einleitungsofraung 120 er- kante 154 und besitzt eine rechteckige Umfangsform, 

streckt sich volistandig durch die Soilbruchstelle 106, um die durch die Umf angskante 154 definiert wird. Die Um- 

einen entsprechenden Spait im Plastikmaterial der Sub- fangskante 154 erstreckt sich kontinuierlich um drei Sei- 

stratplatte 58 zu def inieren. ten der Turplatte 32 in einem U-formigen Pfad, benach- 

Die zweite ausgenommene Oberflache 104 definiert 50 bart zum Hauptteil 116 der Soilbruchstelle 106 in der 

einen weiteren diinnen Abschnitt 124 der Substratplatte Substratplatte 58. Die Umf angskante 154 erstreckt sich 

58. Der dQnne Abschnitt 124 erstreckt sich in gerader weiter weg von der Turplatte 32 uber jeden der gegen- 

Linie zwischen den entgegengesetzten Endteilen 108 iiberliegenden Endteile 108 und 110 der Soilbruchstelle 

und 110 der Soilbruchstelle 106 und wirkt als ein biegba- 106 in Richtungen senkrecht zum Scharnier 124. Der 

rer Scharnier an einer entsprechenden Seite der Tur- 55 erste Korper 150 aus Plastikschaum besitzt somit eine 

platte 32. Die Dicke des Scharniers 24 ist in gewisser Lange, die gleich der Lange der Turplatte 32 ist, und 

Weise geringer als die Dicke der benachbarten Teile der eine Breite, die groBer als die Breite der Turplatte 32 ist 

Substratplatte 58 an gegenuberliegenden Seiten des In dieser 'Konfiguration erstreckt sich der erste Korper 

Scharnieres 124. Dies begiinstigt ein Biegen am Schar- 150 aus Plastikschaum volistandig uber die Lange und 

nier 124, wenn der sich aufblasende Airbag 12 die Tur- 6 o Breite der Turplatte 32 und steht quer uber den Schar- 

platte 32 offnet, wie volistandig unten beschrieben wird. nier 124 von der Turplatte 32 zum Umfangsrahmenteil 

Daruber hinaus ist der Scharnier 124 sowohl breiter als 100 der Einsatzplatte 30 vor. 

auch dicker als- die Soilbruchstelle 106. Dies hilft dabei, Der zweite Korper 152 aus Plastikschaum besitzt eine 

sicherzustellen, daB die Kraft des sich aufblasenden Air- Innenkante 156. Die Innenkante 156 des zweiten Kor- 

bags 12 die Substratplatte 58 eher an der Sparinungsver- 6 5 pers 152 aus Plastikschaum schlieBt die Umfangskante 

starkung bzw. Soilbruchstelle 106 zerreiBt, als am 154 des ersten Korpers 150 volistandig um den Umfang 

Scharnier 124. Ein solches ZerreiBen wird auch vollstan- des ersten Korpers 150 herum an. Ein Saum 158 ist an 

dig unten beschrieben werden. der Schnittsteile der sich zusammenschlieBenden bzw. 
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verbindenden Kanten 154 und 156 der zwei Korper 150 
und 152 aus Plastikschaum definiert Die Zwischenlage 
52 ist iiber den Saum 158 fortlauf end, und zwar als eine 
Foige der Bindung, die bei der Bildung der zwei Korper 
150 und 152 aus Plastikschaum in einem GuB- bzw. 
FormgebungsprozeB auftritt 

Die vorangegangene Struktur der Zwischenlage 52 
kann durch die Verwendung von irgendeinem geeigne- 
ten Formungsbzw. GuBprozeB und einer GuBeinrich- 
tung gebildet werden, die in der Technik bekannt sind 
Jeder der zwei Korper 150 und 152 aus Plastikschaum 
kann aus irgendeinem geeigneten in der Technik be- 
kannten Plastikmatefial gebildet sein. Dementspre- 
chend konnen die zwei Korper 150 und 152 aus Plastik- 
schaum entweder aus dem gleichen oder aus unter- 
schiedlichen Plastikmaterialien gebildet sein. Jedoch 
sind ungeachtet der Zusammensetzung der Plastikmate- 
rialien, aus denen sie gebildet sind, die ersten und zwei- 
ten Korper 150 und 152 aus Plastikschaum derart kon- 
struiert bzw. ausgelegt, daB sie jeweilige Durometer- 
Hartewerte besitzen, die voneinander abweichen. Als 
eine Folge des Unterschiedes an Durometer-Harte zwi- 
schen den beiden Korpern 150 und 152 aus Plastik- 
schaum ist die Zwischenlage 52 am Saum 158 zwischen 
den beiden Korpern 150 und 152 aus Plastikschaum re- 
lativ schwach. Insbesondere ist die Scher- bzw. Schubfe- 
stigkeit der Zwischenlage 52 am Saum 158 am gering- 

sten. . , 

Die Abdecklage 54 definiert eine AuBenseitenflache 
170 der Einsatzplatte 30. Genauso wie das Substrat 50 
ist die Abdecklage 54 vorzugsweise als ein einziger Kor- 
per aus gegossenem Plastikmaterial konstruiert Das 
Plastikmaterial, aus welchem die Abdecklage 54 gebil- 
det ist, kann irgendeine geeignete in der Technik be- 
kannte Zusammensetzung besitzen, ist jedoch vorzugs- 
weise die gleiche wie das Plastikmaterial der sie umge- 
benden Oberflache 44 des Oberpoisters 42 (Fig. 3). Zu- 
satzlich paBt die Textur und/oder Farbe der Oberflache 
170 vorzugsweise zu der der Oberflache 44, so daB die 
Einsatzplatte 30 den Verzierungs- bzw. Abdeckungsstil 
des Oberpoisters 42 auf dem Armaturenbrett 16 fort- 
setzt 

Eine Innenseitenflache 172 der Abdecklage 54 besitzt 
einen ausgenommenen Teil 174, der eine Sollbruchstelle 
176 definiert Die Sollbruchstelle 176 in der Abdecklage 
54 erstreckt sich urn drei Seiten der Turplatte 32, und 
zwar zusamrnenlaufend mit dem Saum 158 in der Zwi- 
schenlage 52. Dementsprechend erstrecken sich der 
Saum 158 und die Spannungsverstarkungen bzw. Soil- 
bruchstellen 176 und 106 um drei Seiten der Turplatte 
32 entlang gegemiberliegender U-formiger Wege, die 
sich zusammen erstrecken. In dieser Konfiguration defi- 
nieren der Saum 158 und die Sollbruchstellen 106 und 
176 zusammen eine zerreiBbare bzw. zertrennbare 
Grenze, an der die Turplatte 32 vom Umfangsrahmen- 
teil 100 der Einsatzplatte 30 trennbar ist. Die Kontur der 
AuBenseitenflache 170 wird vorzugsweise nicht von der 
Struktur der Sollbruchstelle 176 beeintrachtigt, so daB- 
der UmriB der Turplatte 32 nicht an der AuBenseitenfla- 
che 170 sichtbar ist 

Wenn der Airbag 12 auf das Auftreten einer Fahr- 
zeugkoilision hin aufgebiasen wird, wie oben mit Bezug 
auf die Fig. 1 und 2 beschrieben, leitet die Basis 34 der 
Einsatzturanordnung 28 den Airbag 12 dahingehend, 
daB er sich nach auBen durch den Schacht 35 aus der 
Einsatzoffnung 27 zur Einsatzplatte 30 hin bewegt Das 
Aufblasstrdmungsmittel im Airbag 12 verursacht dann, 
daB der Airbag 12 eine Stromungsmitteidruckkraft auf 



die Einsatzplatte 30 an der Innenseitenflache 60 auf- 
bringt Dies leitet eine Scherbeanspruchung iiber die 
Dicke der Einsatzplatte 30 ein. 

Die Scherbeanspruchung, die uber die Dicke der Sub- 
5 stratpiatte 58 wirkt, verursacht daB das Plastikmaterial 
der Substratplatte 58 an der Spannungsverstarkung 
bzw. Sollbruchstelle 106 reiBt Ein Rifi schreitet dann 
durch die Substratplatte 58 entlang der Lange der Soll- 
bruchstelle 106 fort Der RiB beginnt an den Einleitungs- 
10 offnungen 120 und schreitet durch den Hauptteil 116 der 
Sollbruchstelle 106 entlang der drei entsprechenden 
Seiten der Turplatte 32 fort Der RiB schreitet weiter um 
jeden der entgegengesetzten Endteile 108 und 110 zu 
den entsprechenden AbschiuBenden 112 und 114 der 
is Sollbruchstelle 106 fort 

Im bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel der voriiegen- 
den Erfindung endet die Sollbruchstelle 106 abrupt an 
ihren entgegengesetzten AbschiuBenden 112 und 114, 
so daB die voile Dicke der Substratplatte 58 an den 
2 o AbschiuBenden 112 und 114 vorgesehen ist, um einem 
Fortschreiten des Risses iiber diese Stellen hinaus zu 
widerstehen. Die Sollbruchstelle 106 konnte alternativ 
entlang der Langen ihrer entgegengesetzten Endteile 
108 und 110 verjungt sein, um sich der vollen Dicke der 
25 Substratplatte 58 allmahlich entlang der Langen der ge- 
genuberliegenden Endteile 108 und 110 zu nahern. Zu- 
satzlich leiten die hakenf drmigen Wege der gegenuber- 
liegenden Endteile 108 und 110 der Sollbruchstelle 106 
dem RiB dahingehend, daB er in Richtungen fortschrei- 
30 tet, die sich weg vom Scharnier 124 drehen. Dies hilft 
sicherzustellen, daB der Scharnier 124 nicht zerriss en 
wird. Daruber hinaus blockieren die inneren Verbin- 
dungsstucke bzw. -streben 134, die die entgegengesetz- 
ten Endteile 108 und 110 der Sollbruchstelle 106 an- 
35 schlieBen, ein Fortschreiten des Risses in Richtungen, 
die sich entlang des Scharniers 124 erstrecken. 

Wie oben beschrieben, ist die Scherf estigkeit der Zwi- 
schenlage 52 am Saum 158 zwischen den ersten und 
zweiten Korpern 150 und 152 aus Plastikschaum am 
40 geringsten. Wenn daher die Einsatzplatte 30 an der Soll- 
bruchstelle 106 in der Substratplatte 58 in der vorange- 
gangenen Weise zerrissen worden ist reiBt die Einsatz- 
platte 30 weiter am Saum 158 in der Zwischenlage 52. 
Der erste Korper 150 aus Plastikschaum wird dann vom 
45 zweiten Korper 152 getrennt, und zwar .um die drei 
Seiten der Turplatte 32, an welcher der Saum 158 sich 
der Sollbruchstelle 106 anschlieBt Die Abdecklage 54 
wird genauso entlang der Lange der Sollbruchstelle 176 
zerrissen. Die drei entsprechenden Seiten der Turplatte 
50 32 werden somit vom umgebenden Rahmenteil 100 der 
Einsatzplatte 30 getrennt Die Turplatte 32 ist dann frei, 
um sich schwenkbar aus der geschlossenen Position der 
Fig. 1 in die geoffnete Position der Fig. 2 schwenkend 
zu bewegen, und zwar unter EinfluB des sich aufblasen- 
55 den Airbags 12. Eine solche Schwenkbewegung der Tur- 
platte 32 wird durch das Biegen der Substratplatte 58 
am Scharnier 124 gefuhrt und durch gleichzeitiges Bie- 
gen der Zwischenlage 52 und der Abdecklage 54, be- 
nachbart zum Scharnier 124. 

Die vorliegende Erfindung ist mit Bezug auf ein be 



60 T " O w 

vorzugtes Ausfuhrungsbeispiel beschrieben worden. 
Aus der vorangegangenen Beschreibung der Erfindung 
wird der Fachmann Verbesserungen, Veranderungen 
und Modifikationen erkennen bzw. ableiten. Beispiels- 
65 weise konhten die Formen und GroBen der Einsatzplat- 
te, der Turplatte und der zerreiBbaren Grenze der Tur- 
platte variieren. Die Einsatzturanordnung konnte eine 
andere Lage als das Armaturenbrett besitzen, wie bei- 
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spielsweise eine Mittelkonsolen- bzw. Mittelmontages- 
telle. Zusatzlich kann das Fahrzeuginsassenruckhaltesy- 
stera einen oder mehrere Airbags aufweisen, die sich auf 
das Auftreten von Vorder-, Hinter- und/oder Seitensto- 
Qen auf das Fahrzeug hin aufblasen. Die Airbags konnen 5 
in anderen Teilen des Fahrzeugs als dem Armaturen- 
brett montiert werden. Solche anderen Teile des Fahr- 
zeuges konnen beispielsweise die Turen, die Pfosten 
bzw. Streben, das Dach und die Sitze sein. Eine Einsatz- 
turanordnung, die die folgende Erfindung aufweist, 10 
konnte mit einem Airbag und der entsprechenden Fahr- 
zeugabdeckstniktur an irgendeiner dieser Stellen ver- 
wendet werden. Eine Einsatztiiranordnung, die die vor- 
liegende Erfindung aufweist, konnte auch mit einem 
Airbag fur die Fahrerseite in einer Fahrzeuglenksaule 15 
bzw. -struktur verwendet werden. Solche Verbesserun- 
gen, Veranderungen und Modiflkationen innerhalb der 
Technik sollen von den beigefiigten Anspruchen abge- 
deckt werden. 

Zusammenfassend kann man folgendes sagen: 20 
Eine Einsatzstruktur 28 zur Verwendung mit einer auf- 
blasbaren Fahrzeuginsassenruckhaltevorrichtung 12 ist 
durch die Ruckhaltevorrichtung 12 zerreiBbar, wenn die 
Ruckhaltevorrichtung 12 aufgeblasen wircL Die Einsatz- 
struktur 28 weist einen Plastikteil 52 auf. Der Plastikteil 25 
52 besitzt einen Saum 158, entiang welchem er unter 
Beanspruchung zerreiBbar ist, die durch eine kraftige 
Bewegung der Ruckhaltevorrichtung 12 gegen die Ein- 
satzstruktur 28 eingeleitet wird. Der Plastikteil 52 weist 
erste und zweite Korper 150, 152 aus Plastikschaurri auf, 30 
die miteinander am Saum 158 verbunden sind. Die er- " v 
sten und zweiten Korper 150, 152 aus Plastikschaum 
besitzen vorzugsweise jeweilige Durometer-Hartewer- 
te, die sich voneinander unterscheiden. 

35 

Patentanspruche 



platte zwischen gegeniiberiiegenden Enden der 
Scharniermittel erstreckt 

5. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, insbesondere nacK Anspruch 4, wobei der 
erste Korper aus Plastikschaum sich uber die 
Scharniermittel von der Turplatte zur Rahmen- 
struktur erstreckt 

6. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, insbesondere nach Anspruch 1, wobei die 
Einsatzmittel eine Schwenkturplatte, ein Substrat 
und Mittel aufweisen, um einen zerreiBbaren Teil 
des Substrates zu definieren, der sich teilweise um 
die Turplatte herum erstreckt, wobei der Plastikteil 
uber dem Substrat liegt, wobei sich der Saum teil- 
weise um die Turplatte benachbart zum zerreiBba- 
ren Teil des Substrates erstreckt. 

7. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, insbesondere nach Anspruch 6, wobei die 
Einsatzmittel einen Abdeckteil und Mittel aufwei- 
sen, um einen zerreiBbaren Teil des Abdeckteils zu 
definieren, wobei der Abdeckteil iiber dem Plastik- 
teil liegt, wobei sich der zerreiBbare Teil des Ab- 
deckteils teilweise um die Turplatte benachbart 
zum Saum erstreckt. 

8. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, insbesondere nach Anspruch 6, wobei der 
erste Korper aus Plastikschaum eine erste Duro- 
meter-Harte besitzt, wobei der zweite Korper aus 
Plastikschaum eine zweite Durometer-Harte be- 
sitzt, die nicht der ersten Durometer-Harte gleich 
■ist v.. 

Hierzii 5 Seite(n) Zeichnungen 



1. Einrichtung zur Verwendung mit einer aufblas- 
baren Fahrzeuginsassenruckhaltevorrichtung, wo- 
bei die Einrichtung folgendes aufweist: 40 
Einsatzmittel, um unter EinschluB der Ruckhalte- 
vorrichtung zu zerreiBen, wenn die Ruckhaltevor- 
richtung aufgeblasen wird; 

wobei die Ruckhaltemittei einen Plastikteil mit ei- 
nem Saum aufweisen, entiang welchem der Plastik- 45 
teil unter Beanspruchung zerreiBbar ist, die durch 
eine kraftige Bewegung der Ruckhaltevorrichtung 
gegen die Einsatzmittel eingeleitet wird, wobei der 
Plastikteil erste und zweite Korper aus Plastik- 
schaum aufweist, die miteinander am Saum verbun- 50 
den sind 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, wobei der erste 
Korper aus Plastikschaum eine erste Durometer- 
Harte besitzt, wobei der zweite Korper aus Plastik- 
schaum eine zweite Durometer-Harte besitzt, die 55 
der ersten Durometer-Harte nicht gleich ist 

3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, wobei die 
Einsatzmittel eine Schwenkturplatte und eine Rah- 
menstruktur definieren, die die Turplatte Umge- 
ben, wobei der erste Korper aus Plastikschaum ei- 60 
nen Teil der Turplatte aufweist, wobei der zweite 
Korper aus Plastikschaum einen Teil der Rahmen- 
struktur aufweist 

4. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, insbesondere nach Anspruch 3, wobei die 65 
Einsatzmittel Scharniermittel aufweisen, um die 
Schwenkbewegung der Turplatte in eine offene Po- 
sition zu leiten, wobei der Saum sich um die Tur- 
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